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Raelationag Publicuep ex
v dtaviat NRIAFPLLES:
Becrétariat SkUXELLES:

¥ichel BROIGNIEZ
Allée des Jonquillea, I8

5865 «~ WALHAIN=-SAINT-PAUL

Secrétariat CENTRE:
Henri HAUBE
Rue Docteur Grégoire, 51

7100 -~ LA LOUVIERE

Les demandes de renseignements
et les changements d'adregses.
aont & faire parvenir a votre

secrétariat respectif.

Les erticles st photoa pour
PERRO-FLASH sont & faire

parvenir a :
Henri HAUBE
Rue Docteur Grégoire, 51

7100 - LA LOUVIERE
Les revues & :

Pierre HAUTEFIN
Chaussée de Mons, I25

7160 =: HAINE~-ST-PIERRE

Les demandes d'anciens
PERRO-FLASH sont%t 2
adresser A& vetru secré-
Tariay respectif.

Comptes Bancaires

CENTRE

271-0061822=65

Clud Ferroviaire du Centre

KOUDENG~GOEGNIES
ERUXELLES

066-2027267-91

Club Perroviaire du Centre

SECTION BRUXELLES

Montants des cotisations

Xembre avec service
PERRO-FLASH : 500 Frs

Yembre sans service
PERRO-PLASH : 250 Prs

Hembre bienfaiteur :
800 Prs et plus

N'oubliez pas de mentionner
vos noms et adressoeos ainsi
que votre numéro.

PRIERE DE JOINDRE POUR TOUTE
CORRESPONDANCE S,V.P UNE
ENVELOPPE TIMBREE ET

ADRESSEE POUR LA REPONSE,

LES ARTICLES PUBLIES DANS
PERRO-PLASH NH'ENGAGENT QUR

LA RESPONSABILITEB DE LEUR
AUTEUR,

= R S T T L LA 2T S .

T Leana v Ay i (T 3 4 1 o
Raiinlon 41 mo.iLs ae

B

Fr-

_ ddcembre : same ,_
a 1::;’3.3:*"‘1";1'3:‘ ie 15n00, projection a 15h30, au local L’
suivant : Ecole Primaire Communsale MilXte,
Chaussde, 316 3 Houdeng—Goegnies.

»,E I50eme ANNIVERSAIRE DES
CHEMINS DE FER ALLEHMANDS™

Une semaine & Nuremberg, par Henri Haube

Au programme -

tous les vendredis soir
rue A. Renard a

ATTENTION! En cas d'intempéries aves, chutes
de neige, verglas, froid intense, les réunions

hebdomadaires seront supprimées.

Les membres qui le 21 décembre désireraient
rentrer des livres a la bibliothégque, pourront

1e faire apreés la projection.

COTISATIONS 1886

SECTION CENTRE ET BRUXELLES

Membre avec service Ferro=Flash : 600 francs.
Membre sams service Ferro-=Flash : 300 francs.
Membre bienfaiteur : 800 francs et plus.

Le cotisation est & verser au compte respectif
de votre section, & savoir :

compte 271=0061822=65
Club Ferroviaire du Centre

SECTION CENTRE :

HOUDENG—=GOEGNIES

SECTION BRUXELLES : compte 068-2027267=91

Club Ferroviaire du Cenire
SECTION BRUXELLES
Notre couverture : gare & voyageurs pour traln
a 1'échelle O ou I fabriqué par BING & Nurembers

au début du siecle. Dopux exemplaires sont vigible
au Husée du Jouet & Nuremberg.
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DES "CROCODILES". aux "BALISESY.
ou

"UNE PAGE DE L'HISTOIRE DE LA
SECURITE DES CIRCULATIONS FERROVIAIRES".

LE SYSTEME TBL.

Dans le systéme TBL (Transmission-Balise-Locomotive), un couplage
électromagnétique entre une balise installée au sol (avec boite 1lm/30cm
en moyenne) et une antenne placée sous le bogie avant de l'engin moteur
assure la transmission & bord des informations du signal.

Des essais sont en cours en gare de Braine-le-Comte, sur la ligne

Bruxelles—Mons ou dix signaux ont été équipés de ballses.
Deux automotrices, les 264 et 267 expérimentent le systéme au cours de

leurs trajets navettes empruntant des itinéraires spécialement signalisés.

En I986, deux mille signaux de gare ou assimilés seront équipés sur les
lignes Ostende-Bruxelles, Litge-Welkenraedt et Bruxelles-Luxembourg.
Cent engins de traction, des locos de la série 27 et des automotrices

"break", seront dotéyde l'appareillage TBL.

TECHNOLOGIE DU SYSTEMNE.

La balise placée au droit de chaque signal équipé - le cas échéant, 2
proximité du crocodile existant - est capable d'émetire cing informations

simultanées, chacune d'elles étant prise parmi dix

Les cing "décodes" du message, codées d'aprés le type de signal et son
agpect & l'instant considéré sont émises en quelques millisecondes e%

continuellement répétées.
Méme & 200 Km/h, trois messages successifs au moins peuvent 2tre capiés &,

bord pour yétre comparés et décodés.

Sur le plan de la disponiblité, le cahier des charges de la SNCB,
particuliérement exigeant, prévoit entre autres un temps moyen entre pannes
de 25.000 heures. La firme ACEC qui a obtenu la commande, & utilise des
technologies de pointe & micro processeur et a découpage modulalre.

Les parties essentielles des équiPements électroniques ont eté détriplées;
1es fonctions habituellement réalisées par un grand nombre de semi-conduc
teurs ont été rassemblées en un seul composant suivant la technique L.S.I.

(Large Scale Integration).

Sur le plan de la sécurité, la commande d'arret (programmeSTOP) fait
1'objet d'un traitement particulier. Outre des dispostions technologiques
renforcées, le fonctionnement de la balise est contr8lé en permanence et
peut 8tre reporté a distance s0l1l au signal d'amont soit au poste de
signalisation le plus proche. Dans ce dernier cas, des repéres lumineux au
7C0 indiquent si la balise émet bien le message d'arrét ou émet un message
de passage & un niveau suffisant pour @tre capté avec certitude.




PROGRAMME DE BASE.

Dans un premier temps, seules les deux premieres "jécodes" (ou possi
bilités techniques) seront exploitées par les cent engins équipes afin de
réaliser rapidement le programme "Mémor-Stop" sur les lignes dont les
signaux sont équipés de balises.

La table de bord du poste de conduite des engins équipés regolit les
différents boutons poussoirs, interrupteurs et lampes de signalisation
nécessaires. En particulier, le genre de mouvement y est affiche en perma-
nence (soit "grand mouvement" correspondant & un mouvement de traln regu
ou quittant une gare, soit "petit mouvement" correspondant a un mouvement
interne ou de manoeuvre en gare).

En cas de dépassement fautif d'un signal NF (1), une lampe rouge clignote
et il se produit un déclenchement immédiat d'un freinage d'urgence.
des dispositions sont prévues pour inhiber le fonctiommement du systeme en
cas de franchissement autorisé d'un signal maintenu 3 1l'arrét (p. ex.
en cas de dérangement de ce dernier).

Sur les lignes non équipées de balises, 1l'équipement TBL embarqué réalise
le programme "Memor" & partir des impulsions de crocodiles captées par la

brosgse.

PROGRAMME COMPLET.

La démonstration devrait 8tre faite en I985 que le systeme TBL peut
aisément 8tre étendu et que ses perfomances annoncées se verifienti en
matitre de contrdle continu du comportement du conducteur.

A cette fin: l'appareillage de deux engins sera complété afin d'exploiter
les cing décodes du message et d'établir compte tenu des données supplé-
mentalires regues_(notamment la distance et la pente jusqu'au signal sulivant,
ane éventuelle vitesse réduite...) et mesurédes & bord la courbe de frelnage
(propre au convoi) & respecter par le conducteur.

Ainsi sera-t-il possible & l'avenir, non seulement de provogquer auto-
matiquement l'arrét d'un convoi dépassant un gsignal d'arrét ferme, mals
encore de prévenir ces dépassements en interdisant la circulation d'un

train & vitesse trop élevée en vue d'un signal qui lui 1impose l'arrét.

En cabine de signalisation au Bl. 15 de Braine-le~Comte, des reperes
lumineux complétent la représentation des slgnaux concernés au T.C.0O.
qui signalent toutes interruptions du fonctionnement normal des ballises.

Les essais qui s'y sont déroulés, ont donné jusqu'icil entiere satis-
faction.

Le choix d'une gare de moyenne importance comme Braine-le—-Comte sur la
ligne Bruxelles-Feignies s'explique par sa situation géographique sur la
ligne Braine-le-Comte—Charlerol et par celle du constructeur ACEC de

Charlerqei. , .
Cette derniére gare n'a pu €tre retenue en ralson des travaux qui s'y

déroulent : elle se prétait difficilement aux essails.

Tandis que Braine le Comte réunissailt toutes les conditions pour y faire
face.

La SNCB, comme d'autres réseaux, notamment la SNCF et les NS avec 1leur
systéme A.T.B. techniquement différent du systéme "B", témoignent de leur
souci d'éviter les accidents par le franchissement intempestif de signauxe
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L'image de marque du chemin de fer, malgré ses détracteurs, s'en
trouvera confortée.

Nous exprimons notre gratitude a Monsieur HAVELANGE, Inspecteur tech- _
nique Principal Honoraire, a Monsieur CAUDRON, Chef de fabrication honoraire
le pere de la pédale de veille automatique ainsi qu'aux fonctionnaires

techniques des Directions ES et M et aux ACEC gqui nous ont aidé a vous
présenter cet article.

Georges FINET

(1) non franchissable

A&

L
marklln REPONSES AUX QUESTIONS POSEES DANS F.F. N I06
HO

DIGITAL

-l

Le Digital Marklin peut fonctionner de deux maniéres, soit en manuel,
s01t en automatique.

Fonctionnement manuel : c'est l'utilisation des éléments de base du

Digital, a savoir : 1 transfo 50 VA, 1 central unit, 1 keyboard,
1l contr8l 80 (au minimun).

'‘Fonctionnement automatique : utilisation d'l transfo 50 VA, d'l central
unit, d'l interface et d'un ordinateur.

L'utilisateur pourra alors programmer ce gu'il voudra : trafic navette

automatique, ralentissement progressif avant arr&t devant un feu rouge,
clés d'itinéraires & l'aide d'aiguillages.

Le choix de l'ordinateur est laissé & 1l'utilisateur.

Les programmes de Mfrklin sont encore a 1'étude, les ingénieurs de la
firme étudient aussi la possibilité de commander deux fonctions

simul tanément sur une loco vapeur : éclairage+fumigeéne ou
éclairage+télex.

PUBLICATIONS.

"LES CHEMIKS DE FER VICINAUX DANS LA PROVINCE DE BRABANT" au prix de 750 frs.

Ce lTivre comporte 205 pages et 100 photos. I1 traite de 1'histoire des lignes fer-
rées de la SNCV, depuis 1885 jusque 1978, dans la province de Brabant.

Il comprend de nombreux horaires 1935-1951-1962-1978 des annexes, billets en
utilisations sur les lignes, shemas de lignes, le raccordement & voie normale rue

Eloy-Gare du Midi; la tarification vicinale, une notice sur le matériel roulant
utilise...

Disponible @ A.M.U.T.R.A. rue des Buissonnets 42, 1120 BRUXELLES. 068-0528040-96.
Commande peut 8tre passée & nos réunions
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EN PARGCOURANT

Rall Magazine: septembre 1985.

En couverture, une trads belle photo d'un tram bruxellois. Les grands dépdts
vapeur de la Ligne "Impériale". Petite histoire de la traction vapeur alleman-
de. Les trains de course de Chantilly.

Loco Revue: septembre 1985.

Le travail du plasticard: le formage a chaud (avec des éléments d'une type 12.)
Les 140 de Fléche d'or en résine et laiton. Réseau en Arddche. Le coin du col-
lectionneur: la naissance du HO. L'autorail FNC du RMA. Alimentation ASC 1000
de Roco. Les voitures DEV de Lima.

Rail Miniature Flash: septembre 1985,

Du réel & la miniature: les BB 1 & 80. La gestion et la commande centralisée
par le systéeme TER.

Model Railroader: septembre 1985.

Deux réseaux bien détaillés: The Jersey Central's Seashore Line et The Fitch-
burg & Southbridge. Peinture d'un wagon en résine époxy. Baby Shays ( 60 cm).
Continental Modeller: septembre /octobre 1985.

Des réseaux et des modeéles allemands,italieng, bavarois, américains, hollan-
daisy, frangaisy, ... Un article traitant de l'histoire de Rivarossi. Et... une
tréds belle photo d'un réseau vicinal au 1/100 réalisé par Don Sibley (on y re-
trouve une librairie sise sur la place d'Anderlues.

Rail-Revue: septembre 1985. (en néérlandais).

Cent ans de Vicinal. La Type 12. Transformation de la BR 93 de'Roco en Type 97.
La Station vicinale de Borgerhout.

Live Steam: aolt 1985.

Machine fixe verticale. Elda de Jean Villette.

La Vie du Railg
2007 ¢ Saint=Gilles-Croix—-de-Vie: réouverture d'une gare qui a été fermée deux

fois et changé deux fois de nom!!! La réforme des CC 7100. De Siliguri & Dar-
jeeling: Le train-jouet de 1'Himalayal! - 2008: Train-croisiére de luxe pour dé-
couvrir l'Andalousie. A propos des voies uniques. Modélisme: CC 14100 de Lima.
Le tramway et sa cavalerie: en 1895, il y avait 16.213 chevaux & Paris! =
2009: ' Electrification Rennes - Saint=Brieuc. Anderlues-=Lobbes~Thuin: le Vici-
nal comme autrefois. Le tramway et sa cavalerie: une machine lourde et collteu-
se. — 2010/s Londres~Venise en quatre étoiles. Modélisme: BB 27 de Jouef. -
2011 : Besancgon.,

Tram 2000: 13 septembre 1985:

Nouvelles de la STIB,MIVA, SNCV, MIVG et Kiel.

VeBOV Koeriers mars 1985.

Le matériel roulant des Trams urbains d'Oostende.

VeBOV Koerier: mai 1985.

Nouvelles de la SNCB,MIVA, MIVG, STIB, STIL & SNCV.

Entre~Voies: juillet-aofit 1985.

RFA: "0ld timers" électriques. Voyage SNCV /ASVi en Hainaut le 8 juin 1985.
Les Autorails & vapeur de la SNCB.

TTZ Aktueel: septembre-~octobre 1985.

Actualité de la SNCB. Exploitation: ligne 15 3 Lier Mol Hasselt, ligne 16:
Antwerpan Aarschot. Histolre: les Types 49, 50, 51. Liste des locomotives du
n® 1693 a 1944. La Remise de Mol.
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LA VITESSE DE NOS TRAINS

Poids et vitesse maximum autorisée (en 1956 7)1

Locomotives a vapeur :

- - — - —

Vitesse max.
antorisde:

Type: Poids en ordre
de marche de la

loco et tender: avec train: a vide:
1 208 T. 120 kmh. 90 kmh.
T 132 110 100
10 a 166 120 90
10 b 176 120 90
12 148 140 100
15 64 100 90
16 69 100 90
25 148 80 80
26 148 80 80
29 149 96 96
31 144 90 90
38 139 70 70
40 118 80 80
- 41 91 710 T0 ”
o ) | X 45 45 2
53 ¢ 67 45 45 )
53 d 67 45 45
o) | 61 45 45
58 38 45 45
60 130 120 95
62 130 120 95
64 126 100 100
81 113 55 55
93 60 65 65
96 63 80 80
oA 95 70 10
98 80 50 50
99 92 50 50 .

Note: Pour les locomotives-—tenders, la vitesse autorisée s'applique
aux deux sens de marche.
Pour les loocomotives & tender séparé, la vitesse autorisée pour
la circulation tender en avant est limitée & 40 kmh.
Pour les trains remorqués en double traction, dont la hl de t8te
circule avec le tender en arridre et la seconde hl avec le tender
en avant, la vitesse antorisée est limitée & 50 kmh.

A

Motrices électriques

101 82 T. 100 kmh. 100 kmh.
120 81 125 100
121 81 130 100
122 81,5 125 125
123 92 125 125



Locomotlves diesels :

-201
202
203
204
230
231
250
251
252
253
270
271
272

Autoralls:
Type:

551
252
553

254
600

- 601
- 602

607
" 608
620
651
652
653

654
670

— W

87
108

Poids en ordre
de maroche:

15T.
21,5
22,7
23,5
40,4
33,7
30,2 -
38,2
45,6
94
32,3
70
138
138
138,5

Antomotrices électriques:

AM 3 4 voitures 1935

Rame navette & 2 voitures 1939
Amtomotrice jumelée 1939
Automotrice jumelée 1950
Prototype 1946-1951

<L

888888382

Vitesse maximum
autorisées

58 Xmh
65
66

120
120
120
105
140.

60
20
50
20
>0
50
50
20

Marcel Thibaut
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iel ment de Taggorder u’:‘l?‘f: BWX ;i,f_‘.:':_ﬁ 0, % LLaY _1_1, 2l ements.
C'est le cablage.
11 Faut d aberd en étadlir le plan de sablags,ou autrement dit enco-

re sle schéma. |

Acet effet,on fait usage de symboles quil représentent les divers 4lé-
ments gui entrent dans la réalisation pratique.

Cette etude est d’autant plus nécéssaire que le réseazm est complexe,

Mais,1l faut aussi tenir compte qu'un réseau n'est jamais définitif.

l-Les fils

Représentés per des 1ignes,ils entrent ou n'entrent pas en contact
entre eux.

Le contact est assuré le plus souvent par une soudure,parfois par
une borne a vis ou & pinse,

Lo ] -
Fi g h I |
v wraf

1_,";

&
(39

& Les £ils A et B ne sont

Le coin du debutant

pas en contact.

A Trois méthodes de repré-
E
Les fils A et B sont gentation. &
en contact -
MINISCIENCE | FICHE N°]B

90000 OOOOD000000Oﬂ00000000OOOOQQQOODQOOOOGOO9000000000000000009000000000000!‘-‘00000

2=Courant employé L

i ..Cb_ Courant alternatif e == Gourant continu ’
«  3-Les interrupteurs N
§ e Int.unipolaire —0 @— Jnt.ouvert au repos
‘S i Int.fermé au repos
Q g G o ailxe |
% Ry Pt Mpudad = p.. Int,magnétique (ILS)
% 4-Les inverseurs
61 re & 2 direstions.Le courant: ge soit
*E ""ﬁ“":'::r Inv,unipoled de A vexrs 1 (trait plein),soit de
& R A vers 2 {(trait poin%i%lés &
< “ %z directions.le eourant peuy ciuxs
@ »0 7 Tav.unipoleire & éigigé dans trois directioms diffé-
~A-e . rentes
d “"'\‘ - ?Xis‘%ent aunssi les 4!5!6’-4:12 lie
®J | reetions...0t plus eneore,
veo ! Jaire & 2 directions.
~fo<l.o2 1av.bipolsd On peut résumer en gigal;‘; qu:ice
P R unipolaires restions
. 70 1 Ef:}_grida _ :224 ng_nln EHT‘ un méma 'leviﬁr.. __
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Le TCO au Block 15 de Braine présen-
+tant en sa partie inferieure gauche
les voyanta de contrble du TBL.

&
L]

La cabine de pi;gtage avec les voyanj_
voyants de contrble du TBL.
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Page centrale :

Collection P. Hautefln.

Auteur inconnu. Qui pourrait nous
préciser le lieu. |

Date inconnue : sans doute vers
193536




NEUHEITEN SOMMER '85 HO

Trix:
2489 Triebwagen VT B8 Epoche B i hisas el A o S R 235,00
3735-51 PreuB. Schnellzugwagen AB Epoche | ........cvvuun... 44 10
3736-51 PreuB. Schneilzugwagen G Epoche |........oviuvues. .. 44,10
3618-51 Bierwagen ,Schultheiss* Epoche B i Aak b8 D)
3612-51 Spezialwagen ,Persil" Epochel.......... e W 34,10
3607 Kuhlwagen ,,Ncrdsee“ EDOCOE 00 bovihia ks sanie s b ason 30,60
Roco:
43525 ,Glaserner Zug" mit 36 Figuren Epoche IV .............
43522 V200 mit Schwungmasse Epoche lll ........ ... o0,
46282  Guterwagen ,,Fahrrad am Bahnhot, derSBB ........ ..

43535 Ae 6/6 der SBB griine Farbgebung m. Schwungmasse
43536 Ae 5/6 der SBB rote Farbgebung m. Schwungmasse. .

rieischmann:

210,00
118,50

18,50
145,00
145,00

4239 BR 218 in ,City-Bahn" AusfUuhrung .........scivun. e <o 15.9i90
5270 Rollend L,.andstraBe.,.....-............,...............-.-..- ...... 32,00
5272 _iLeQMtraBe 25300 B S R ool RN F T AN 38,90 .

,Iﬂﬂ ‘r;

a Ll "'!;: -
' e -
Prd #_ﬂ"h"

FaemchannnSanderserien 1935

S e Tenderlok T3, preuss. Ausfuhrung _
4882 Zugpackung, preuss. Ausfuhrung..... e ¢ R et ey
alle Wagen der Zugpackung sind auch einzeln erhélthch
4805 DB Jubilaumsdampliok SDB22 . . -0 158w i G R e
in dieser Ausfuhrung fahrt die BR 50 in Nurnberg mit den
Dampf-Sonderzigen.
Miba-Jubildumswagen Sonderserie-Silberling .......... 32,00
Kolner-Zucker" Sonderserie Roco-Tankwagen......... 29,50
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